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Parcourir le monde sans souci 
~ Les produits WEG aident à créer un voilier novateur à trois quilles ~ 
Il y a environ 25 ans, le designer néerlandais a eu une idée de bateau révolutionnaire. Il voulait un voilier à trois quilles à bord duquel il parcourrait le monde. 25 pays plus tard, Pothoven et son bateau, le Triakel, ont parcouru les océans de long en large et réalisé l'impensable. Voici comment WEG a fourni deux moteurs électriques et deux variateurs de fréquence, pour aider Pothoven à réaliser son rêve de voir le monde du pont de son voilier bien à lui. 
À la différence des bateaux à deux quilles, un voilier à trois quilles et deux moteurs électriques ne court pas les mers de pays en pays. En fait, cela n'a jamais été le cas avant que le designer Pothoven ne s'élance à bord du Triakel depuis les Pays-Bas en mai 2017 pour son mémorable tour du monde. 
Généralement, un bateau a deux quilles. Leur fonction est similaire à celle de la colonne vertébrale des humains. Si notre colonne nous permet de rester droits, la quille d'un bateau est l'épine dorsale qui s'étend de la proue à la poupe. 
Pothoven était persuadé qu'il pourrait améliorer le concept de navigation à la voile en ajoutant une quille qui préviendrait la bande, l'inclinaison que prend le navire sous l'effet du vent. Lorsqu'un bateau donne de la bande, il s'incline dans la direction du vent puis il effectue un mouvement de redressement pour revenir dans sa position initiale. 
L'idée de Pothoven était d'ajouter de la portance au mouvement de redressement. En plaçant une quille de chaque côté du bateau tournée vers l'intérieur, le bateau pourrait prendre de la hauteur et ainsi gagner en stabilité et en vitesse. Si, par exemple, le vent poussait le bateau vers la gauche, la quille de droit se soulèverait et couperait à travers l'eau pour gagner en force et corriger le sens de la navigation. 
Mais faire de cette idée une réalité n'était pas simple. Un voilier a typiquement un gouvernail avec une hélice à l'avant. Par conséquent, le bateau génère de la vitesse au moyen de l'hélice sans dépendre au vent dans la voile. Il suffit au marin de placer le gouvernail d'un côté et laisser faire l'hélice, permettant ainsi à l'eau de s'écouler le long du gouvernail pour faire tourner le bateau. 
Le concept de Pothoven toutefois comptait deux gouvernails. Un tel agencement sur un petit bateau rendait difficiles l'installation de deux hélices et la génération de vitesse sans vent. Par conséquent, pour que son bateau puisse manœuvrer dans les zones de faible vent, Pothoven a conclu qu'il faudrait à son voilier des moteurs électriques et des variateurs de fréquence. 
Pour WEG, fabricant mondial de moteurs et de variateurs de vitesse, cela ne présentait aucun problème, ce qu'a confirmé le groupe lorsqu'il a été approché par le préparateur de Pothoven, Henk Mezger. Fort d'une vaste expérience des moteurs et variateurs de vitesse industriels destinés aux applications marines, WEG a mis son expertise au service de ce projet. WEG s'est donc vu demander de fournir deux moteurs électriques et deux  variateurs de fréquence CFW700, sélectionnés pour leur qualité, leur fiabilité et leur polyvalence. 
Le Triakel de Pothoven présentait une propulsion unique diesel et électrique. De conception complexe, le bateau de Pothoven comportait un générateur à moteur diesel au centre, connecté à deux moteurs électriques. Avec deux hélices latérales câblées à chaque moteur, le générateur produisait un courant alternatif de 400 V à 50 Hz pour alimenter le bateau. Chaque moteur était également connecté à un variateur qui altérait la fréquence du courant. Pothoven avait ainsi la possibilité de changer la vitesse de son bateau et de commander chaque moteur indépendamment pour barrer plus facilement et de manière écoénergétique. 
Par exemple, Pothoven est arrivé un jour dans un port de Cuba et devait dépasser deux ferries qui lui barraient la route. L'écart entre les ferries était de la taille du Triakel de Pothoven. En commandant chaque moteur individuellement, Pothoven a réussi à passer un moteur en marche avant et un moteur en marche arrière. Le bateau a pu ainsi pivoter et à l'aide des moteurs et des variateurs de fréquence pour réduire sa vitesse, il s'est glissé sans problème entre les deux ferries. 
Les marins passent la majorité de leur temps dans les ports, aussi l'équipement doit-il être flexible pour faciliter la manœuvre. Cela dit, il doit être également capable de supporter les contraintes de la navigation en mer. Si les deux moteurs tombaient en panne et en l'absence de vent dans la voile, le Triakel de Pothoven n'irait nulle part. 
Pour prévenir la panne en haute mer, les deux moteurs ont subi des essais intensifs avant le départ de Pothoven. À ce stade, le moindre problème a été éliminé, pour que les produits soient parfaitement adaptés à leur utilisation. 
Pour s'assurer de la performance de l'équipement lors du voyage, WEG a contacté Pothoven au moyen d'une adresse e-mail liée à son blog. Le préparateur, Henk, contrôlait le blog et assurait la communication entre WEG et Pothoven, permettant ainsi au marin d'envoyer à WEG des mises à jour sur l'état de son équipement. Malgré la combinaison d'eau de mer, de vents forts et de déferlantes, les moteurs et variateurs de vitesse ont parfaitement résisté au périple de Pothoven.
En fait, l'équipement WEG a apporté plusieurs avantages à Pothoven lors de son voyage. Tout d'abord, si un moteur était tombé en panne, le second aurait pu être utilisé pour alimenter le bateau. Ensuite, en période de faible vent, Pothoven pouvait utiliser son générateur à moteur diesel et alimenter le bateau au moyen des moteurs électriques. 
Bien que Pothoven n'ait rencontré aucun problème avec l'équipement fourni par WEG, des branches et des usines étaient à sa disposition dans plus de 40 pays, et WEG aurait pu procéder à la réparation voire à la livraison de pièces à Pothoven pour réception au port le plus proche. 
Au bout de 25 ans, l'idée révolutionnaire de Pothoven est devenue une réalité. Pothoven s'est rendu dans de nombreux pays du globe avec le tout premier bateau à trois quilles et deux moteurs électriques. Après avoir vu les parties du monde dont il rêvait, Pothoven est revenu aux Pays-Bas et prépare maintenant une nouvelle aventure à bord de l'unique Triakel.  
« WEG a parfaitement compris ce dont j'avais besoin », a déclaré Pothoven. Le groupe a fourni les moteurs et les variateurs de fréquence dont j'avais besoin et résolu les problèmes sans qu'ils réapparaissent. Il m'a fallu huit ans pour construire ce voilier. La construction a commencé en 2008 et le lancement a eu lieu en 2016. J'ai longtemps travaillé avec WEG vers la fin du projet, et je n'ai rencontré aucun problème d'équipement lors de mon voyage. Avec une présence mondiale, je savais que WEG pourrait me livrer des pièces n'importe où. Parti du port néerlandais de IJmuiden en mai 2017, je suis revenu aux Pays-Bas en août 2019. J'aimerais repartir, surtout pour faire le sud de l'Angleterre et l'Écosse. »
« WEG est un groupe brésilien, et nous étions bien conscients des facteurs tropicaux qui affecteraient les moteurs et les variateurs de vitesse lors du périple de Bart », a expliqué Harry Swennenhuis, directeur général de WEG. « Nous sommes restés en contact avec lui pour assurer sa sécurité et vérifier que l'équipement fourni par WEG fonctionnait correctement. »
« Nous aimerions beaucoup retravailler avec lui. Bien que cela représente un nouveau marché pour nous, nous pouvons fournir des moteurs et des variateurs de vitesse à tous les voiliers. Nous fournissons déjà des systèmes beaucoup plus grands, ainsi que des générateurs et des moteurs à l'industrie marine, aussi les voiliers sont-ils un nouveau débouché potentiel pour WEG. »
Si vous recherchez des moteurs électriques ou des variateurs de fréquence pour votre application, contactez WEG et bénéficiez de son expertise et de ses connaissances approfondies du secteur : info-uk@weg.net.
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WEG fournit des solutions écoénergétiques à tous les secteurs, notamment l'eau, l'acier, la pulpe et le papier, le gaz et le pétrole, et l'industrie minière, entre autres, et développe constamment des solutions répondant aux besoins de rendement, renouvellement et durabilité énergétiques et de mobilité électrique.  Pour en savoir plus, rendez-vous sur le site www.weg.net.
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