
Härlig segling runt världen 
~ WEG-produkter används för att skapa innovativa segelfartyg med tre kölar ~ 
För ungefär 25 år sedan fick den holländska designern Bart Pothoven en revolutionerande fartygsidé. Han ville designa ett segelfartyg med tre kölar och segla runt världen. 25 länder senare har Pothoven och hans fartyg, Triakel, färdats över havet och åstadkommit det otänkbara. Så här levererade WEG två elmotorer och två frekvensomriktare för att hjälpa Pothoven att uppfylla sin dröm om att se världen i sin egen segelbåt. 
Till skillnad från den vanliga tvåkölade utformningen är det ovanligt att se en båt som seglar mellan olika länder med ett skrov som har tre kölar och en motor med två elmotorer. I själva verket var det något man aldrig hade sett förut, förrän designern Pothoven gav sig ut på sin Triakel från Nederländerna i maj 2017 för sin världsomspännande resa. 
Ett fartyg har allmänhet två kölar. Deras funktion liknar ryggraden hos människor. På samma sätt som ryggraden håller ryggen upprätt är kölen den strukturella delen och grunden för fartyget som löper från för till akter på båten. 
Pothoven trodde att han kunde förbättra den här utformningen genom att lägga till en extra köl, som skulle ge fördelar vid segling och förhindra krängning, d.v.s. när en båt gungar från sida till sida. När en båt kränger rör den sig åt det håll vinden blåser, vilket ger båten en upprätande rörelse som gör att den återgår till sin ursprungliga riktning. 
Pothovens tanke var att lägga till lyft i den upprätande rörelsen. Genom att placera en köl på vardera sidan av båten, som är vända inåt undertill, kan fartyget vinna höjd för att bibehålla stabiliteten och öka hastigheten. Om vinden exempelvis skjuter båten åt vänster skulle kölen på höger sida lyfta och skära genom vattnet för att öka kraften och korrigera seglingsriktningen. 
Det var inte lätt att utföra detta koncept i praktiken. Normalt har ett segelfartyg ett roder med en propeller placerad framför. På så vis genererar båten fart genom propellern utan att förlita sig på vind bakom seglet. Seglaren sätter helt enkelt rodret åt ena sidan och låter propellern göra arbetet, så att vattnet kan strömma längs med rodret och vrida skeppet. 
Pothovens design bestod dock av två roder. En sådan utformning på en liten båt gör det svårt att montera två propellrar och generera hastighet utan vind. För att se till att båten kunde kan manövrera i områden med svag vind behövde därför Pothovens segelbåt elmotorer och frekvensomriktare. 
Det här var inget problem för WEG, den globala tillverkaren av motorer och drivteknik, som kontaktades av Pothovens kapten, Henk Mezger. Med stor erfarenhet av industriella drivenheter och motorer för marinindustrin använde WEG sina expertkunskaper för att uppfylla kraven i detta projekt. WEG ombads att leverera två elmotorer och två CFW700 frekvensomriktare, som hade valts ut för sin kvalitet, tillförlitlighet och flexibilitet. 
Pothovens Triakel hade en unik framdrivningsmetod med diesel och el. I sin avancerade design hade Pothoven en dieselgenerator i mitten av båten som var ansluten till två elmotorer. Med två sidopropellrar anslutna till varje motor producerade generatorn 400 V och 50 Hz växelström för att driva båten. Varje motor var också ansluten till en frekvensomriktare, som förändrade strömmens frekvens. Det gav Pothoven möjlighet att ändra båtens hastigheten och kontrollera varje motor separat för att underlätta styrningen på ett energieffektivt sätt. 
Till exempel anlände Pothoven till en hamn på Kuba och behövde komma förbi två färjor som blockerade hans väg. Mellanrummet mellan de två färjorna hade samma storlek som Pothovens Triakel. Men genom att kontrollera varje motor individuellt kunde Pothoven köra en motor framåt och lägga den andra i backläge. På så vis vände båten sidledes, medan motorerna och frekvensomriktaren användes för att minska hastigheten och tränga sig förbi färjorna. 
Seglare tillbringar större delen av sin vistelse i hamnar, så utrustningen måste vara flexibel för enkel manövrering. Med det sagt måste utrustningen förstås även tåla havets krafter. Om det skulle bli fel på båda motorerna och det dessutom inte fanns någon vind i seglen skulle Pothovens Triakel helt enkelt inte röra sig. 
För att förhindra motorfel till havs genomgick de en mängd noggranna tester innan Pothoven påbörjade sin resa. Under teststadiet åtgärdades eventuella fel eller problem så att produkterna blev lämpliga för användningsområdet. 
För att säkerställa att utrustningen bibehöll sin prestanda under resan kontaktade WEG Pothoven via den e-postadress som var kopplad till hans blogg. Kaptenen Henk kontrollerade bloggen och tillhandahöll kommunikation mellan WEG och Pothoven, vilket gjorde att WEG kunde få uppdateringar om utrustningens skick. Trots kombinationen av havsvatten, starka vindar och tidvattenvågor klarade sig motorerna och frekvensomriktarna oskadda under Pothovens resa.
I själva verket gav utrustningen från WEG Pothoven flera fördelar längs vägen. För det första, om det hade blivit fel på en motor hade den andra kunnat användas för att driva fartyget. För det andra kunde Pothoven under perioder med svag vind till havs utnyttja den dieseldrivna generatorn för att driva båten med hjälp av elmotorerna. 
Även om Pothoven inte upplevde några problem med den utrustning som WEG levererade innebar leverantörens filialer och tillverkningsanläggningar i fler än 40 länder att WEG kunde reparera eller leverera delar till den hamn som var närmast Pothoven. 
Efter 25 år blev Pothovens revolutionerande idé verklighet. Pothoven reste till en rad länder i världens första trekölade båt med två elmotorer. Efter att ha sett de delar av världen som han drömt om avslutade Pothoven sin resa i Nederländerna och väntar nu på ett annat äventyr i sin Triakel.  
”WEG hade en tydlig förståelse av vad jag behövde”, säger Pothoven. ”De levererade motorerna och frekvensomriktarna och löste problem så att de inte upprepades. Det tog mig åtta år att bygga segelfartyget. Byggandet påbörjades 2008 och båten sattes i vattnet först 2016. Jag jobbade med WEG under en lång tid vid slutet av bygget och det var inga problem med utrustningen under min resa. Tack vare att WEG har anläggningar över hela världen kunde delar levereras till mig. Efter att ha påbörjat min resa från den nederländska hamnen i IJmuiden maj 2017, kom jag tillbaka till Nederländerna i augusti 2019. Jag skulle vilja segla igen, särskilt runt södra England och Skottland.”
”WEG är ett brasilianskt företag, så vi kände till de tropiska faktorerna kring motorerna och frekvensomriktarna under Barts resa”, förklarar Harry Swennenhuis, chef för WEG. ”Vi hade en tät kommunikation med Bart för att säkerställa att han var trygg och för att kontrollera att utrustningen som WEG levererade fungerade som förväntat.
”Vi vill gärna arbeta med Bart igen. Även om det här är en ny marknad för oss kan vi leverera motorer och drivenheter för segelfartyg. Vi levererar redan mycket större drivenheter, generatorer och motorer till marinindustrin, så segelfartyg är en möjlig ny väg för WEG.”
Om du vill installera elmotorer eller frekvensomriktare för ett användningsområde kan du kontakta WEG för att få kvalitet, expertkunskap och tillämpningsexpertis: info-UK@weg.net.
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