
Viajar por el mundo a vela es fácil 
~ Productos de WEG utilizados para crear un innovador velero de tres quillas ~ 
Hace unos 25 años, el diseñador holandés Bart Pothoven tuvo una revolucionaria idea para navegar. Quería diseñar un velero con tres quillas con el que navegar por todo el mundo. Pothoven y su barco, Triakel, han surcado los océanos y han logrado lo impensable tras viajar por 25 países. Así es como WEG ha suministrado dos motores eléctricos y dos inversores de frecuencia que ayudaron al diseñador Pothoven a hacer realidad su sueño de ver el mundo desde su propio barco de vela. 
A diferencia del diseño de dos quillas, no es habitual ver un barco navegando de un país a otro con un cuerpo inferior de tres quillas e impulsado por dos motores eléctricos. De hecho, no se había visto hasta que el diseñador Pothoven zarpó en su Triakel de los Países Bajos en mayo de 2017 para viajar por todo el mundo. 
Un barco suele tener dos quillas. Su función es similar a la de la espina dorsal de los humanos. Al igual que esta nos sirve para mantener la espalda en posición erguida, la quilla es la pieza estructural y la columna vertebral de la nave que se extiende de proa a popa. 
Pothoven creía que podía mejorar este diseño añadiendo una quilla extra que optimizara la navegación y evitara la escora, es decir, la inclinación lateral de la embarcación. Cuando una nave escora, se dirige en la dirección que sopla el viento, lo que hace que el barco desarrolle un momento de adrizamiento para volver a su orientación original. 
La idea de Pothoven era añadir elevación al momento de adrizamiento. Colocando una quilla a cada lado de la embarcación, orientadas hacia dentro bajo la superficie, esta podía ganar altura y así mantener estabilidad y aumentar la velocidad. Por ejemplo, si el viento empuja el barco hacia la izquierda, la quilla del lado derecho se levantaría y cortaría el agua para incrementar la fuerza y corregir la dirección de navegación. 
La transferencia de este diseño conceptual a la práctica no es fácil. Un velero suele tener un timón con una hélice situada a proa. Por tanto, el barco genera velocidad a través de la hélice y no depende de que el viento sople en la vela. El marinero simplemente lleva el timón a un lado y deja que la hélice haga el trabajo, permitiendo que el agua discurra a lo largo del timón y haga girar al barco. 
El diseño de Pothoven, sin embargo, estaba formado por dos timones. Una disposición de ese tipo en una embarcación pequeña hace que resulte difícil instalar dos hélices y generar velocidad sin viento. Por tanto, para asegurar que su barco pudiera maniobrar en lugares con poco viento, el velero de Pothoven requería motores eléctricos e inversores de frecuencia. 
Esto no era un problema para el fabricante mundial de motores y tecnología de accionamiento WEG, empresa a la que recurrió el capitán de tierra de Pothoven, Henk Mezger. Con una vasta experiencia en accionamientos y motores industriales para el sector marítimo, WEG se sirvió de su conocimiento experto para atender las demandas de este proyecto. Se solicitó a WEG el suministro de dos motores eléctricos y dos inversores de frecuencia CFW700, seleccionados por su calidad, fiabilidad y flexibilidad. 
El Triakel de Pothoven contaba con una exclusiva propulsión  diésel y eléctrica. Mediante un complejo diseño, Pothoven tenía un generador diésel en medio de la nave conectado a dos motores eléctricos. Con dos hélices laterales conectadas a cada motor, el generador producía corriente alterna de 400 V y 50 Hz para impulsar el barco. Cada motor también estaba conectado a un inversor de frecuencia, que alteraba la frecuencia de la corriente. De este modo, Pothoven podía cambiar la velocidad del velero y controlar cada motor por separado para facilitar su gobierno y ahorrar energía. 
Por ejemplo, Pothoven llegó a un puerto de Cuba y tenía que pasar entre dos transbordadores que le bloqueaban el paso. La distancia entre los dos transbordadores era la misma que el tamaño del Triakel de Pothoven. Pero, controlando cada motor individualmente, Pothoven podía avanzar con un motor y con el otro invertir la marcha. Así, la embarcación podía girar lateralmente al tiempo que utilizaba los motores y los inversores de frecuencia para reducir la velocidad y pasar ajustadamente entre los transbordadores. 
Los marineros pasan la mayor parte del tiempo en los puertos, por lo que los equipos deben ser flexible para facilitar las maniobras. Sin embargo, los equipos también deben soportar las inclemencias marinas. Si fallaran ambos motores y además no soplara el viento en la vela, el Triakel de Pothoven simplemente no se movería. 
Para evitar que los motores fallaran en el mar, se sometieron a una serie de rigurosas pruebas antes de zarpar. Durante la etapa de pruebas se solventaba cualquier fallo o problema para conseguir que los productos resultaran adecuados para su aplicación. 
Para garantizar que los equipos mantuvieran su rendimiento durante la singladura, WEG se puso en contacto con Pothoven a través de su correo electrónico, que estaba vinculado con su blog. El capitán de tierra, Henk, gestionaba el blog y establecía comunicación entre WEG y Pothoven, permitiendo que WEG recibiera actualizaciones sobre el estado de los equipos. A pesar de la combinación de agua de mar, fuertes vientos y marejadas, los motores y los variadores de frecuencia funcionaron perfectamente durante toda la travesía.
De hecho, los equipos de WEG brindaron a Pothoven varios beneficios a lo largo de la singladura. Primero, si un motor fallaba, el otro podía servir para impulsar la nave. Segundo, durante los períodos de poco viento en el mar, Pothoven podía recurrir al generador de combustible diésel y suministrar energía a la nave a través de los motores eléctricos. 
Aunque Pothoven no tuvo ningún problema con los equipos que WEG suministró. Con sucursales y plantas de fabricación en más de 40 países, WEG podía reparar o entregar piezas en el puerto donde se encontrara Pothoven. 
Después de 25 años, la revolucionaria idea de Pothoven se hizo realidad. Pothoven viajó a muchos países en el primer barco del mundo diseñado con tres quillas y dos motores eléctricos. Después de visitar lugares con los que había soñado, Pothoven completó su singladura en los Países Bajos y ahora espera otra aventura en su Triakel.  
«WEG entendió claramente lo que yo necesitaba», comenta Pothoven. «Suministraron los motores y los inversores de frecuencia y solucionaron problemas que no volvieron a repetirse. Tardé ocho años en construir el velero. Empecé en 2008 y navegó por primera vez en 2016. Trabajé con WEG durante mucho tiempo en las etapas finales. No tuve problemas con los equipos durante la singladura y WEG tiene instalaciones en todo el mundo, por lo que se pueden recibir piezas en cualquier lugar. En mayo de 2017 zarpé del puerto holandés de IJmuiden, adonde regresé en agosto de 2019. Me gustaría navegar de nuevo, sobre todo por el sur de Inglaterra y Escocia.»
«WEG es una empresa brasileña y por eso éramos conscientes de las condiciones tropicales que rodeaban a los motores y variadores de frecuencia durante la singladura de Bart,» explica Harry Swennenhuis, director general de WEG. «Nos comunicábamos a menudo con Bart para garantizar su seguridad y para comprobar que los equipos suministrados por WEG funcionaban de la manera prevista.
«Nos encantaría volver a trabajar con Bart. Pese a que se trata de un mercado nuevo para nosotros, podemos suministrar motores y accionamientos para veleros. En la actualidad producimos accionamientos, generadores y motores mucho más grandes para el sector marítimo. Por tanto, los veleros pueden convertirse en un nuevo negocio para WEG.»
Si desea instalar motores eléctricos o inversores de frecuencia para su aplicación, póngase en contacto con WEG para conocer su calidad, conocimiento experto y experiencia en aplicaciones: info-uk@weg.net.
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